Disciplina - Fisica -

Aviao movido a energia solar dara volta ao mundo
em 2015
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Completando neste més uma década, o projeto de construgdo de um avido movido a energia solar
ja deu resultados importantes. O primeiro protétipo da aeronave Solar Impulse cruzou os Estados
Unidos de costa a costa neste ano. O segundo prot6tipo devera estar pronto no comego no ano que
vem e disponivel para dar uma volta ao mundo em 2015. Reuters Em maio de 2013 o 'Solar
Impulse' voou de San Francisco, na Califérnia, até Phoenix, no Arizona, em 18 horas sem um gota
de combustivel Os avides ja contribuiram para o aperfeicoamento de diversas tecnologias
inovadoras na érea de energia "limpa" e renovavel, independente de combustiveis fosseis.
Ironicamente, eles estdo longe de serem uma antevisao do futuro da aviagdo comercial. Sdo bons
"demonstradores de tecnologias", mas uma aeronave para um ou dois tripulantes com peso maximo
de até duas toneladas esta bem distante de substituir um avido de passageiros como um Boeing ou
Airbus, com mais de 500 toneladas e capazes de levar centenas de passageiros. "Queremos
demonstrar a importancia da sustentabilidade e da inovagéo. Vai demorar muito até podermos ver
avides 'limpos'. Um Boeing 707 dos anos 1950 é muito similar a um Airbus de agora”, diz um dos
fundadores do projeto Solar Impulse, o engenheiro e piloto suico André Borschberg, que visitou
recentemente S&o Paulo. Ele veio ao Brasil a convite da empresa Solvay, multinacional suica que é
uma das patrocinadoras do projeto. A empresa esté presente no projeto com 11 produtos
especificos em 20 aplicagfes --e em quase 6.000 pecas do avido. Por exemplo, as células solares
no topo das asas que geram a energia para as aeronaves precisam ser encapsuladas para protecao
contra umidade; uma substancia especial foi criada para isso. E, para ser leve, o avido tem de usar
0 minimo de metais, substituidos por fibras de carbono e plastico ultraleves mas resistentes. Alguns
desses materiais tém metade da densidade do aluminio. A iniciativa do projeto foi do explorador
suico Bertrand Piccard, o outro piloto principal. Piccard percorreu 0 mundo em baldo sem escalas
em 1999 e sua familia tem "pedigree" exploratério. Seu avd, Auguste Piccard (1884-1962), foi um
pioneiro no uso de balBes para grandes altitudes e de batiscafos para explorar o fundo do mar.
"Nossa equipe, nossas solu¢des ndo sairam da industria aeronautica. Temos bons engenheiros que
vieram da Férmula 1. O pessoal da aviacdo dizia que era impossivel", diz Borschberg, ex-piloto de
caca da Forca Aérea Suica. "N&o pretendemos revolucionar a aviacdo, mas usar essas tecnologias
no dia a dia." Em casa, no celular O projeto possibilitou, por exemplo, aumentar a eficiéncia e
reduzir o peso das células solares e baterias elétricas. Essas tecnologias melhoram o desempenho
de painéis solares para uso residencial e de baterias de computadores e telefones celulares. A
energia solar ainda é uma tecnologia na infancia. Segundo a Solvay, um painel solar de 1 m2 gera
em média 40 watts. Um litro de combustivel tradicional contém 250 vezes mais energia. I1sso
significa que, para fazer voar um aviao de 1,6 tonelada (incluindo o peso do piloto), é preciso ter 200
metros quadrados de células solares, pois 40 watts proveem energia para 8 kg da aeronave. "O ano
gue vem sera para testes do voo de volta ao mundo com escalas em 2015. Um voo sem escalas s6
sera possivel em uma nova geragéo destes avides", diz o piloto. Desconforto Os voos demandam
muito dos pilotos. Sdo dezenas de horas a bordo, mudando muito pouco de posicéo. E preciso ter
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técnicas especiais que lembram uma forma de "auto-hipnose" para poder ter tempo para dormir. A
comida ¢é liofilizada, ndo hd como cozinhar. E a temperatura pode variar de 35° C a-15 ° C, o que
exige uma vestimenta especial. Os pilotos usam uma roupa de baixo feita de fibras téxteis de
poliamida que seu fabricante chama de "inteligentes". Trata-se da marca Emana, desenvolvida no
Brasil pela Rhodia, do grupo Solvay. O material absorve radiacéo infravermelha ("calor") do corpo e
a devolve como outro tipo de onda, que facilita a regulagem térmica do corpo dos pilotos e minimiza
os efeitos do esfor¢co muscular. "A Emana foi desenvolvida no Brasil, ganhou prémios de inovacgéo e
esta sendo exportada para varios paises"”, diz Thomas Canova, responsavel pelo Centro de
Pesquisas e Inovacgao do grupo Solvay na América Latina. Esta noticia foi publicada em 03/11/2013
no site http://www.jcnet.com.br. Todas as informagdes séo responsabilidade do autor.

http://www fisica.seed.pr.gov.br 22/11/2024 4:29:54 - 2


http://www.fisica.seed.pr.gov.br
mailto:diaadiaeducacao@seed.pr.gov.br

